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Birkmann, Jorn: Monitoring und Con-
trolling einer nachhaltigen Raumentwick-
lung — Indikatoren als Werkzeuge im Pla-
nungsprozess. — Dortmund: Dortmunder
Vertrieb fiir Bau- und Planungsliteratur,
2004. 371 S., zahlr. Abb. u. Tab. (= Regio
spezial 2). ISBN 3-929797-86-0. 41,00 Eu-
ro.

Die planerische Leitvorstellung einer nach-
haltigen Raumentwicklung, die 1998 in das
Raumordnungsgesetz (ROG) aufgenommen
wurde, impliziert vielfltige inhaltliche und
methodische Neuerungen fiir die Landes-
und Regionalplanung als deren maBgebliche
Umsetzungsebenen. Der theoretische Uber-
bau dieser neuen rdumlichen Leitvor-
stellung, das Leitbild der nachhaltigen Ent-
wicklung, bedarf auch 13 Jahre nach Rio
noch immer einer Konkretisierung und theo-
retischen Unterfiitterung: Zu grofB ist nach
wie vor die Definitionsvielfalt und zu weit
das Begriffsverstindnis der Nachhaltigkeit
und damit auch der Leitvorstellung einer
nachhaltigen Raumentwicklung. Was einer-
seits als grofle Stirke des Begriffs gesehen
wird, weil nur deshalb sich so viele unter-
schiedliche Akteure damit identifizieren und
ihm zu seiner ungebrochenen Popularitit
verhelfen, ist auf der anderen Seite Ursache
fiir die bislang immer noch mangelnde Um-
setzung in der Planungspraxis.

Dies nimmt Jorn BIRKMANN in der vor-
liegenden Arbeit (zugleich Dissertation an
der Fakultdt Raumplanung der Universitit
Dortmund) zum Anlass, um iiber eine Neu-
ausrichtung der Landes- und Regionalpla-
nung nachzudenken. Dabei geht er der Frage
nach, inwieweit die rdumliche Leitvorstel-
lung einer nachhaltigen Raumentwicklung
inzwischen Einzug in die Landes- und Re-
gionalplanung gehalten hat und wie sie mit-
tels geeigneter Instrumente konkretisiert
werden kann, was letztlich auch zu einer

Stirkung der Regionalplanung insgesamt
fiihren sollte. Der Schwerpunkt liegt dabei
auf dem Instrument Nachhaltigkeitsindikato-
ren, fir das er am Beispiel der Region
Ostthiiringen exemplarisch einen geeigneten
Satz von Nachhaltigkeitsindikatoren entwi-
ckelt und anwendet.

Die Arbeit ist in drei groBe Abschnitte
gegliedert: Zunichst erfolgt ein umfassender
Grundlagenteil, der sich mit der theoreti-
schen Fundierung des Konzeptes der Nach-
haltigkeit beschéftigt, Leitlinien, Ziele und
Indikatoren einer nachhaltigen Raum-
entwicklung aufarbeitet und den Stellenwert
der Leitvorstellung einer nachhaltigen
Raumentwicklung in der derzeitigen Landes-
und Regionalplanung untersucht. Hierbei
wird deutlich, dass die Umsetzung einer
nachhaltigen Raumentwicklung weit mehr
bedeutet als lediglich ein optimiertes Abwé-
gungsgebot zwischen 6kologischen, 6kono-
mischen und sozialen Aspekten, wie es von
einigen Vertretern der Planungspraxis aufge-
fasst wird. Vielmehr geht es nach Ansicht
des Verfassers um den Einklang zwischen
den sozio-6konomischen Anspriichen einer-
seits und den sie umgebenden 6kologischen
Funktionen andererseits (Modellvorstellung
des Nachhaltigkeits-Eis anstelle des Nach-
haltigkeitsdreiecks). Die anschlieBende Ana-
lyse der Bedeutung der Landes- und Regio-
nalplanung fiir eine nachhaltige Raument-
wicklung macht deutlich, dass es sich bei der
Region zwar um eine, wenn nicht gar die
entscheidende Planungsebene zur Umset-
zung einer nachhaltigen Entwicklung han-
delt, gleichzeitig aber nach wie vor ein Um-
setzungsdefizit einer nachhaltigen Regional-
entwicklung vorliegt.

Die zentralen Erkenntnisse aus dem
zweiten, empirischen Teil der Arbeit unter-
mauern im Wesentlichen die im Grundla-
genteil festgestellten Erfordernisse und Defi-
zite hinsichtlich der Umsetzung einer nach-
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haltigen Raumentwicklung und liefern zu-
gleich das breite Fundament fiir einen eige-
nen konzeptionellen Vorschlag. So ergibt die
durchgefiihrte Expertenbefragung von 18
Regionalplanungspraktikern aus den ver-
schiedenen Bundesldndern nicht nur Hin-
weise auf die Relevanz der Leitvorstellung
in der Planungspraxis und die Einschétzung
von Indikatoren als wesentliches Instrument.
Ebenso werden praktische Probleme der
Entwicklung und Anwendung von Nachhal-
tigkeitsindikatoren deutlich und mdgliche
Vorgehensweisen und Strategien zu deren
Einfiihrung thematisiert. BIRKMANNs Analy-
se von Zielen und Zielsystemen ausgewahl-
ter aktueller Regionalpldne hinsichtlich be-
reits integrierter Kriterien einer nachhaltigen
Raumentwicklung erlaubt dariiber hinaus
einen detaillierten Einblick in den derzeiti-
gen Stand der Regionalplanungspraxis.

Der sich anschlieBende dritte, konzeptio-
nelle Teil, der insgesamt mehr als die Halfte
der Arbeit ausmacht, widmet sich im Kern
der Entwicklung und Anwendung eines ei-
genen Nachhaltigkeitsindikatorensystems fiir
den Adressat Regionalplanung am Beispiel
der Region Ostthiiringen. Besondere Beach-
tung verdient hierbei nicht nur die Entwick-
lung einer eigenen Struktur (Modellrahmen)
fiir ein Nachhaltigkeitsindikatorensystem,
die sich wohltuend von der oftmals {iblichen
Orientierung an den drei Dimensionen der
Nachhaltigkeit abhebt und einen stiarker in-
tegrativen Weg vorschligt. Ebenso hoch ein-
zuschitzen ist die duBBerst ausfiihrlich durch-
gefiilhrte und dokumentierte Entwicklung,
Erhebung und Interpretation ausgewéhlter
Indikatoren fiir die Beispielregion, die zahl-
reiche methodische und inhaltliche Frage-
stellungen aufgreift und dabei in der Indika-
torenentwicklung immer wieder auftretende
Detailprobleme (Datenverfiigbarkeit, Validi-
tit usw.) thematisiert. Die abschlieende
Skizzierung eines Monitoring- und Control-
lingsystems fiir die Regionalplanung unter
Verwendung des Indikatorensystems fallt —
dem eigentlichen Schwerpunkt der Arbeit
geschuldet — knapp aus. Ausgehend von den
in der Arbeit dargestellten Ansdtzen offen-
bart sich weiterer Forschungsbedarf, um das
Instrument Indikatoren iiber die derzeitig
héufigste Verwendung als planungsvorberei-
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tendes Informationsinstrument zu einem in
den gesamten Planungsprozess integrierten
Instrument der Entscheidungsunterstiitzung
und Bewertung zu machen.

Als Fazit bleibt festzuhalten, dass die
vorliegende Arbeit von Jorn BIRKMANN ei-
nen beachtenswerten Beitrag fiir die Weiter-
entwicklung der raumbezogenen Nachhaltig-
keitsforschung leistet. Ein wesentlicher Wert
der Arbeit liegt dabei sicherlich in der sehr
systematischen Aufarbeitung und Darstel-
lung des aktuellen Diskussionsstandes so-
wohl um Nachhaltigkeitsindikatoren als
auch um methodische Aspekte von Leitli-
nien und Zielen einer nachhaltigen Raum-
und Regionalentwicklung. In gleicher Weise
hervorzuheben ist die Entwicklung eines
Indikatorensatzes fiir die Regionalplanung
Ostthiiringen, der in seiner Systematik und
detaillierten Ausarbeitung als Blaupause fiir
viele Regionalplanungsprozesse dienlich
sein kann. Vor diesem Hintergrund ist die
Arbeit nicht nur fiir diejenigen empfehlens-
wert, die sich wissenschaftlich mit der Wei-
terentwicklung und Implementierung des
Leitbildes der nachhaltigen Entwicklung
beschiftigen, sondern ist ebenso aufgrund
von zahlreichen Anregungen fiir Praktiker in
dem Tétigkeitsfeld der Regionalplanung le-
senwert.

Johannes FLACKE, Bochum

Brogiato, Heinz Peter und Luise Grund-
mann: Mitteldeutschland in friihen Luft-
bildern. Ballonfotografien aus dem Archiv
des Leibniz-Instuts fiir Linderkunde
Leipzig e.V. — Leipzig: Lehmstedt Verlag,
2005.239 S., 110 Abb. ISBN 3-937146-20-
2. Euro 19.90.

Satellitenbildbéinde waren von Beginn der
Raumfahrt an sehr populdr und liegen Jahr
fiir Jahr auf den Weihnachtstischen. Auch
die Fensterplitze im Flugzeug sind stets be-
gehrt. Was ist das Faszinierende daran, wenn
doch die Bilder selbst ldngst bekannt sind?
Diese Frage stellt sich noch mehr, wenn
in Konkurrenz zu Satellit und Augenschein
nun ein Band mit friihen Ballonfahrt-Luft-
bildern auf den Markt kommt, schwarz-weil3
natiirlich und kornig. Das kann doch eigent-
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lich keine Chance mehr haben in einer per-
fekten Bilderwelt?

Aber der hier angezeigte Luftbildband
wurde unmittelbar nach Erscheinen bereits
in der ZEIT-Literaturbeilage (Mai 2005) un-
ter dem Motto ,,Fir Daheimbleiber dem
gebildeten Leser in ganz Deutschland emp-
fohlen. Und ebenso schnell hingen die je-
weiligen Ortsfotos in den Schaufenstern der
ortlichen Tourismusbiiros und Zeitungsfilia-
len. Was also ist das Geheimnis der Popula-
ritdt?

Es ist Stoberlust, es ist auch das Erstau-
nen dariiber, dass der erste Ballonaufstieg
bereits 1783 stattgefunden hat, in Deutsch-
land 1785 in Frankfurt am Main. Die Welt
von oben sehen, wire bis dahin Bergsteigern
vorbehalten gewesen und in engen Grenzen
den Tiirmern. Aber auch diese Perspektiven
haben ja bis heute ihren Reiz behalten. Erste
Luftbilder in Serie gibt es seit 1859, das Mi-
litdr machte sich das bereits im amerikani-
schen Biirgerkrieg 1861-65 zunutze. Mit
dem Zeppelin wurden Luftbilder bereits fiir
die Herstellung von Karten (Photogramme-
trie) verwendet.

Wenn man heute die Vorbereitungen fiir

eine Ballonfahrt auf dem Foto betrachtet, so
schwankt dies zwischen Pionierarbeit und
Ehrpusseligkeit mit Anzug und Melone. Es
ist eine eigene Welt, die es aber ebenfalls bis
heute gibt; die Griinde bestehen also fort:
Das Geheimnis der Physik und der Optik,
die Exklusivitét, das archetypische Begeh-
ren, die Welt von oben zu sehen und die Welt
von friiher zu sehen.
Die Luftbildinterpretation also wird dem
Volk erlaubt: Wo ist meine Stadt/ mein
Haus? Und vor allem auch: Wie sah es hier
frither aus, vor den beiden Weltkriegen? Die
Briicke, der Stadtpark, der Markt? Das helle
Rechteck — was konnte das gewesen sein?
Was existiert noch vom historischen Erbe?
Erstaunlicherweise kann auch der Laie auf
diese Weise ,,die Welt lesen®, ganz anders
als auf Karten.

Die Ballonfahrt geht iiber 106 Stationen
von Jena liber Dresden und Chemnitz bis
Leipzig. Dachlandschaften, Industrie, Dor-
fer, die Saale, Steinbriiche und Schachtanla-
gen, die Dornburger Schldsser, Orte roman-
tischer Lieder an Muschelkalksteilhdngen

wie die Rudelsburg oder die Leuchtenburg
oder Kospoda, Naumburg, Freyburg, Mei-
ningen, Arnstadt, Apolda, Weimar, Miihl-
hausen und so weiter, wie der Wind den Bal-
lon gerade getrieben hat. Interessant u.a. die
geronnene Zeit in Form einer kilometerlan-
gen Dampffahne der Eisenbahn hinter Burg
Saaleck im Jahre 1910.

Alle Fotos sind auf einer eigenen Textsei-
te der Topographischen Karte TK 25 zuge-
ordnet und durchaus bis zum Jahre 2003 er-
lautert. Dorf- und Stadtgrundrisse und Flur-
formen sind in grofer Vielfalt zu studieren
und in Beziehung zur Landesnatur zu brin-
gen, barocke Stadtentwicklung steht neben
dem wiisten Braunkohlentagbau und der
elektrochemischen Industrielandschaft um
Bitterfeld im Jahre 1912.

Bereits 1865 gab es im Elstertal bei
Adorf einen riesigen Bahnhof im bayerisch-
sdchsischen Eisenbahnnetz bis nach Boh-
men, gut 30 Jahre nur nach Goethes Tod;
dieser Bahnhof war ein Projekt der EXPO
2000 und ist noch immer ein wichtiger Kno-
ten, jetzt in der ,,Euregio Egrensis* Man lan-
det kurz hinter dem Vélkerschlachtdenkmal
schlieBlich bei der Leipziger IBA von 1913,
beim Augustusplatz, der auch heute noch
gestaltet werden will, und kann im Reichs-
gerichtsgebdude von 1909 das heutige Bun-
desverwaltungsgericht wieder erkennen.

Es ist wohl weniger die rein fachliche
Luftbildinterpretation (das ginge auch), die
die o6ffentliche Aufmerksamkeit erregen
diirfte, als die Zeitreise in eine Welt, die bis
zum Ersten Weltkrieg eine iiber 40-jdhrige
Friedensepoche erleben durfte und in der
deshalb ein ganzes Land erbliiht ist — aus
geographischer Sicht jedenfalls (und ohne
die soziale Frage gleich mit zu behandeln;
auch das ginge tibrigens beim Blick in den
Braunkohlentagebau und in die Leipziger
(Hinter)Hofe).

Der Bildband ist mit seinen fachkundigen
und verstdndlichen Erlduterungen und dem
iiberaus populéren Preis ein entspannendes
und aktivierendes Vergniigen und wird zum
Stobern empfohlen — nicht nur den Daheim-
bleibern, sondern auch den Reisenden und
Wandernden im modernen Mitteldeutsch-
land.

Tilman RHODE-JUCHTERN, Jena
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Ehler, Melanie u. Matthias Miiller
(Hrsg.): Schinkel und seine Schiiler. Auf
den Spuren grofier Architekten in Meck-
lenburg und Pommern. Unter Mitarbeit
von Sabine Bock und Michael Lissok. Im
Auftrag der Stadt Barth. Mit Unterstiitzung
vom Landesamt fiir Denkmalpflege
Mecklenburg-Vorpommern und dem Betrieb
fiir Bau und Liegenschaften, Verwaltung der
Staatlichen Schldsser und Gérten. — Schwe-
rin: Thomas Helms Verlag, 2004. 348 S.,
125 sch.-w. u. 111 farb. Abb., 1 Kt., Lit.-
verz. S. 327-340. ISBN 3-935749-34-1.
24,00 Euro.

Das Landschaftsbild in Nordostdeutschland
wurde im Vergleich zu Siid- und West-
deutschland durch weniger Architekturepo-
chen nachhaltig geprdgt. Wihrend aus der
Romanik nur in Teilrdumen eine grofiere
Anzahl von Bauwerken auf uns gekommen
ist, kann die Backsteingotik sicherlich als
das pragendste Moment angesprochen wer-
den. Die Renaissance und der Barock da-
gegen hinterlieBen wieder nur punktuell
Spuren. Ein wesentlicher Grund dafiir diirfte
in dem Umstand zu suchen sein, dass die im
Vergleich mit anderen Bereichen Mitteleuro-
pas flichenméBig recht groBen Territorien
des Spatmittelalters und der frithen Neuzeit
eine geringere Residenzendichte nach sich
zogen und dass die Stidte des Hanseraumes
spétestens mit dem 17. Jahrhundert den Ho-
hepunkt ihrer wirtschaftlich autarken Ent-
wicklung tiberschritten hatten.

Das 19. Jahrhundert erscheint dagegen
auch im Bestand der auf uns gekommenen
Bauten wieder als eine Epoche nicht nur
grofer baulicher Aktivitdt, sondern auch ei-
ner gewissen stilistischen Einheitlichkeit. In
PreuBen und in den Nachbarterritorien ist
diese Entwicklung vor allem mit dem Wir-
ken Karl Friedrich Schinkels (1781-1841)
und seiner Schiiler verkniipft. Dem Vineta-
Museum in Barth und seinen Kooperations-
partnern in Mecklenburg-Vorpommern,
Bayern, Hessen und Polen war 2004 eine
Ausstellung zu verdanken, die das
architektur- und kunsthistorische Bezie-
hungsgeflecht im néheren und weiteren Um-
feld Schinkels beleuchtete. Die in der
Schweriner Alten Artilleriekaserne im Juni
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und Juli sowie anschlieBend im Barther Mu-
seum von Juli bis Oktober 2004 gezeigten
Exponate, die von mehr als 20 Leihgebern
zur Verfiigung gestellt wurden, verlichen
einer Epoche, die von einem ausgeprigten
Klassizismus und nachfolgend von Neogotik
und Neorenaissance stark geprigt wurde, ein
Gesicht. Hinsichtlich der Konzeption und
der visuellen Umsetzung, an der in vorbildli-
cher Weise auch Studierende des Fachbe-
reichs Architektur der Fachhochschule Co-
burg und der des Caspar-David-Friedrich-
Instituts fiir Kunstwissenschaft der Ernst-
Moritz-Arndt-Universitdt Greifswald betei-
ligt waren, hatte diese Sonderausstellung
schon eher den Charakter einer Landesaus-
stellung fiir Mecklenburg-Vorpommern. Die
zugehorige Publikation unterstreicht diesen
positiven Eindruck eines ungewohnlich star-
ken Engagements aller Beteiligten.

Der Band ist in einen Aufsatzteil, der sich
den verschiedenen Aspekten im Wirken
Schinkels und seiner bedeutendsten Zeitge-
nossen bzw. Schiiler, wie z.B. Georg Adolph
Demmler, Friedrich Wilhelm Buttel, Fried-
rich August Stiiler, Caspar David Friedrich
und Johann Gottfried Steinmeyer sowie Juli-
us Simonsen, widmet, und in einen Katalog-
teil gegliedert. Auf den Katalogteil folgt ein
Verzeichnis mit Ortsbeschreibungen und
Architektenkurzbiographien, das den vorlie-
genden Band zu einem duBerst hilfreichen
Nachschlagewerk macht. Ein griindlich ge-
arbeitetes Literaturverzeichnis, ein Orts- und
Personenregister sowie eine farbige Uber-
sichtskarte zu den im Band behandelten Or-
ten beschlieBen das qualititsvoll bebilderte
Werk.

Im Aufsatzteil reicht der Bogen von
kunstésthetischen Untersuchungen, die be-
wusst auch den Landschaftsgedanken der
Romantik thematisieren, bis hin zu grundle-
genden Betrachtungen aus dem Bereich der
bildenden Kiinste, der Baukunst sowie der
frithen Fotografie. Das duBerst fruchtbare
Wechselspiel zwischen den mitteleuropéi-
schen Zentren der Macht und der Kunst, z.B.
Berlin und Dresden, fiir die stellvertretend
Namen wie Schinkel oder Friedrich stehen,
und den aus dieser Sicht peripheren Gebie-
ten an der siidlichen Ostseekiiste, wird ein-
gehend in mehreren Beitriigen behandelt.
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Etwas ungliicklich ist der Titel des sonst
sehr gelungenen Aufsatzes von Ewa Gwi-
azdowska ,,Schinkel, seine Schiiler und die
Formen ihrer Architektur im heutigen West-
pommern®. Der Beitrag beschreibt das Wir-
ken Schinkels und seiner Schiiler in Hinter-
pommern in der ersten Halfte des 19. Jahr-
hunderts, womit natiirlich kein Gegenwarts-
bezug gegeben ist. Der ahistorischen Unsit-
te, Personlichkeiten vergangener Zeiten in
,heutigen® Landschaften oder Staaten wir-
ken zu lassen, hitte hier durch die Heraus-
geber bei der Redaktion begegnet werden
miissen, zumal ein Begriff ,,Westpommern®,
der noch dazu im Polnischen etwas anderes
meint als im Deutschen, in der ersten Halfte
des 19. Jahrhundert noch gar nicht ,,erfun-
den‘ war.

Es bleibt zu hoffen, dass die Ausstellung
und diese Publikation sowohl in Deutsch-
land als auch in Polen zu einem geschirften
Bewusstsein fiir die landschaftspragende
Bautitigkeit des 19. Jahrhunderts fiihrt, die
sich in unzédhligen Kirchen, Kirchtiirmen,
Herrenhdusern, Gutsanlagen und stadtischen
Ensembles manifestierte. Gerade diese durch
mangelnde Bauunterhaltung und ein einge-
schrianktes Denkmalverstindnis vernachlés-
sigten Gebdude und deren Umfeld, wie z.B.
die Parkanlagen und Gérten, gehdren zu den
am stirksten bedrohten Teilen der Kultur-
landschaft an der siidlichen Ostseekiiste.

Haik Thomas PORADA, Leipzig

Kramer, Caroline: Zeit fiir Mobilitiit.
Riumliche Disparitiiten der individuellen
Zeitverwendung fiir Mobilitéit in Deutsch-
land. — Stuttgart: Franz Steiner Verlag,
2005. XVII, 445 S., 124 Abb., 55 Tab., Lit.-
verz. S. 415-445 (= Erdkundliches Wissen
138). ISBN 3-515-08630-7. 58,00 Euro.

Mit dem Paradigmenwechsel in der Stadt-
verkehrsplanung Mitte der siebziger Jahre
wurde ,,Mobilitdt” neu definiert: Nicht die
Zunahme der alltidglichen Autofahrten und
der dabei zuriickgelegten Entfernungen soll-
te als Mafstab fiir die Mobilitét im Alltags-
verkehr dienen, sondern die individuelle Fa-

higkeit, moglichst viele fiir verschiedene
Verkehrszwecke in einer bestimmten Zeit zu
erreichen. Mobilitdt als Gesamtheit aller ak-
tivitdtsbezogenen Ortsverdnderungen ist so-
mit unabhéngig von der Wegeldnge und der
Art der Fortbewegung. Vergleiche der seit
1976 bundesweit durchgefiihrten KONTIV-
Erhebungen haben ergeben, dass trotz erheb-
licher Verdnderung des Modal Split nicht
nur die Anzahl der zuriickgelegten Wege,
sondern auch der tigliche Zeitaufwand fiir
die Verkehrsteilnahme (etwas mehr als eine
Stunde) erstaunlich konstant geblieben sind.
Erklart wird dies damit, dass unter weitge-
hender Beibehaltung individueller Aktivi-
tatsmuster langsamere Verkehrsmittel durch
schnellere ersetzt wurden und dass der je-
weils entstandene Zeitgewinn nicht zu mehr
Freizeit daheim oder neuen Aktivitdten au-
fer Haus, sondern zur Ausweitung der indi-
viduellen Aktionsrdume gefiihrt habe.

Doch erwies sich das Festhalten an dieser
Konstanzhypothese als hinderlich fiir die
Forschung und Planungspraxis, weil sie den
Blick auf die sozialen und rdumlichen Unter-
schiede der Verkehrsmobilitit, ihre Ursa-
chen und Veridnderungstendenzen verstellte.
Es ist das Verdienst von Caroline KRAMER,
erstmals die Bestimmungsgriinde der Zeit-
verwendung fiir Mobilitdt umfassend unter-
sucht und dabei die Wechselwirkungen zwi-
schen den Merkmalen des Aktionsraumes
auf der Kontextebene (Handlungsumfeld)
sowie den Handlungsmaximen, Einstellun-
gen und Wahrnehmungsmustern auf der Ak-
teursebene herausgearbeitet zu haben. Auf
diese Weise ist ein facettenreiches Bild der
Alltagsmobilitét in Deutschland entstanden,
das gegeniiber bisherigen Mobilitdtsstudien
den Vorzug besitzt, dass die Fahrten und
Wege der Befragten als Bestandteil aller
Aktivitdten eines Tages (zu Hause und aufler
Haus) erfasst und in den Lebenszusammen-
hang der Akteure gestellt wurden.

Die fiir die Analyse grundlegende Daten-
quelle erscheint zunéchst ungewdhnlich. Es
handelt sich um die Zeitbudgetstudien des
Statistischen Bundesamtes 1991/92 und
2001/02, als 7.200 bzw. 5.200 Haushalte
reprasentativ befragt wurden. Die Erhebung
sollte Aufschluss dariiber geben, fiir welche
Aktivititen im Tagesverlauf wie viel Zeit
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verwendet wird. Fiir die erste Untersuchung
konnten rd. 32.000, die zweite knapp 36.000
Tagebiicher ausgewertet werden. Das Daten-
material ldsst rdumlich differenzierte Aus-
sagen bis zur Gemeindebene zu. Fiir die Re-
gionstypen zeigt sich, dass der Zeitaufwand
fiir Mobilitét in den Verdichtungsrdumen am
hochsten und in ldndlichen Regionen am
geringsten ist (flir die mittleren Wegeldngen
gilt das Umgekehrte). Fiir einzelne Aktivitd-
ten wie Bildung/Quali- fikation im alten
Bundesgebiet und Freizeit in Ostdeutschland
(Erhebung 2001/02) nehmen hingegen die
Wegezeiten von den Verdichtungsrdumen zu
den ldndlichen Regionen zu. Unter den Ak-
teursmerkmalen hatten Alter und Erwerbs-
titigkeit den starksten Einfluss auf die Ver-
teilung der Wegezeiten.

Da die Erfassung der Aktivititen im Ta-
gesverlauf von der ersten (5-Minuten-Ras-
ter) zur zweiten Erhebung (10-Minuten-Ras-
ter) gedndert wurde, sind direkte Vergleiche
der Wegezeiten 1991/92 und 2001/02 nur
bedingt moglich. Daher muss die zu-
sammenfassende Feststellung, dass der tdgli-
che Zeitaufwand fiir Mobilitdt in Deutsch-
land innerhalb dieses Jahrzehnts von 106 auf
141 Minuten zugenommen habe (S. 320),
mit Vorsicht interpretiert werden. Im Lichte
der Zeitbudgetforschung und anderer Theo-
rieansétze zu Zeit und Raum, die im Grund-
lagenteil in grof3er Breite, doch sehr gehalt-
voll dargelegt werden, kommt der Frage, ob
der Zeitaufwand fiir die tégliche Verkehrs-
teilnahme konstant geblieben ist oder nicht,
ohnehin keine besondere Bedeutung zu.

Um zu belegen, dass Frauen fiir die all-
tiglichen Wege komplexere Koordinations-
anspriiche als Ménner zu erfiillen haben,
wurde ein weiterer Datensatz zur Auswer-
tung herangezogen, der einer Erhebung in
ausgewdhlten Gemeinden zweier Landkreise
Baden-Wiirttembergs zum Lebensalltag von
Frauen entstammt, an der die Autorin be-
teiligt war. Dabei spielten die Motive fiir die
Wohnortwahl im suburbanen Raum eine
besondere Rolle. Fiir die meisten Frauen
stellten in der Tat Wegeketten die typische
Mobilitdtsform dar, deren Komplexitidt umso
hoher ist, je peripherer der jeweilige Wohn-
ort liegt. Gemeinden ohne zentralortliche
Bedeutung erwiesen sich fiir Frauen mit
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kleinen Kindern im Hinblick auf kurze We-
ge als die ideale Wohnform. Leider sind die
Ergebnisse dieser Untersuchung nicht mit
denen der beiden Zeitbudgetstudien zu ver-
kniipfen, da die Daten unter anderer Zielset-
zung in einem regional eng begrenzten Be-
reich gewonnen wurden.

Das gilt im Grunde auch fiir die Resultate
der qualitativen Analyse, die auf Leitfaden-
interviews und Gruppendiskussionen durch
Studierende der Universitit Heidelberg unter
Leitung der Autorin beruhen. Doch veran-
schaulichen die zahlreichen Zitate aus den
Gesprachsprotokollen sehr schon die fiir die
Alltagsmobilitit typischen Handlungsmaxi-
men, Einstellungen und Verhaltensmuster,
wie der folgende Wortwechsel eines Ehe-
paares zeigt (S. 390): Sie: ,,Wenn ich ein-
kaufen gehe, dann treffe ich die Frau so und
so, halt ein Schwitzchen mit der, dann er-
zahlt die mir, was sie kauft, das ist dann wie-
der so eine Anregung. Also was viel Kom-
munikativeres. Er: ,,Es gibt andere Leute,
die sagen, dass mit dem Kaufen und Verkau-
fen in Tante Emma Léden sehr viel Zeit ver-
plempert wurde, anstatt dass es der Kommu-
nikation dient. Wenn man vier Stunden ir-
gendwo in der Schlange stehen muss.* Sie:
,,Dann halte ich ein Schwitzchen ... Er:, . Ja
aber man kann [mit dem Internet zuhause —
J.D.] Preise vergleichen, spart viel mehr
Zeit, kann dann z.B. auf dem Balkon sitzen.
Also man hétte viel mehr Zeit zur personli-
chen Verfiigung.” Sie: ,,Wiirde ich nicht ma-
chen. Ich kriege da Depressionen.*

Die abschliefende Bestitigung der Aus-
gangshypothese, dass Zeit als Ressource
nicht nur sozial, sondern auch regional un-
gleich verteilt ist, beruht maBgeblich auf der
Auswertung der beiden Zeitbudgetstudien.
Damit hat Caroline KRAMER einen wichti-
gen Beitrag zur geographischen Mobilitéts-
forschung geleistet, der zu neuen Fragestel-
lungen und Anwendungsmoglichkeiten an-
regt. Bleibt zu hoffen, dass das Buch trotz
des umfangsbedingt hohen Preises eine wei-
te Verbreitung, auch aulerhalb der Geogra-
phie, findet.

Jiirgen DEITERS, Osnabriick
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Kriiger, Kersten, Gyula Papay u. Stefan
Kroll (Hrsg.): Stadtgeschichte und histori-
sche Informationssysteme. Der Ostsee-
raum im 17. und 18. Jahrhundert. Beitra-
ge des wissenschaftlichen Kolloquiums in
Rostock vom 21. und 22. Mirz 2002. —
Miinster: LIT Verlag, 2003. 328 S., Abb.,
Tab., Lit.-Hinw., 1 CD-ROM. (Geschichte:
Forschung und Wissenschaft 1). ISBN 3-
8258-7103-7. 24,90 Euro.

Kolloquium und Verdffentlichung basieren
auf dem an den Universititen Rostock und
Greifswald sowie der Hochschule Wismar
angesiedelten Forschungsprojekt ,, Stéddte-
system und Urbanisierung im Ostseeraum in
der Neuzeit“. Im Zentrum des Projektes
steht die schwedische Urbanisierung des
Ostseeraumes im 17. und 18. Jh. mit den
Schwerpunkten Demographie, Wirtschaft
und Baukultur.

Da das Kolloquium am Beginn des For-
schungsprojektes stand, war der Austausch
des jeweiligen Forschungsstandes das vor-
rangige Ziel. Durch die Autorenschaft wird
die internationale und auch interdisziplinire
Ausrichtung gespiegelt, wenn auch durch die
Fragestellung bedingt, die Beitrdge von His-
torikern und Historikerinnen dominieren.

Die Veroffentlichung ist aufgeteilt in die
zwei grolen Themenbereiche ,,Historische
Informationssysteme™ u. ,,Stadtgeschichte®.

Den ersten Teil des Bandes bilden sechs
Aufsitze zu Historischen Informationssyste-
men, in denen z.T. sehr konkret Moglich-
keiten und Probleme beispielsweise bei einer
nutzerfreundlichen Bereitstellung grofier
Altkartenbestinde iiber das Internet (Beitrag
ZOLITZ-MOLLER: EU-Projekt ,,Digital Histo-
rical Maps®), der Verwendung digitaler B-
ibliotheken (Beitrag ZEITZ) oder dem Ein-
satz von GIS fiir die Internetprésentation
raumbezogener, historischer Informations-
systeme (Beitrag FOY) besprochen werden.
Weiterhin werden finnische Aktivititen vor-
gestellt, v.a. unterschiedliche Katasterkarten
des 17./18. Jhs. in groBer Zahl {iber das In-
ternet zugénglich zu machen (Beitrag RAN-
TATUPA) sowie in einem Kurzbeitrag das
virtuelle Historische Stadtmuseum von Bo-
logna (Beitrag BoccHI). Den Abschluss bil-
det die Prisentation des Historischen Stadt-

informationssystems Stralsund (Beitrag PA-
PAY u. KROLL), welches durch die mitgelie-
ferte CD-ROM demonstriert, wie neue Me-
dien genutzt werden konnen, um die For-
schungsergebnisse bzgl. der riumlichen Ver-
teilung unterschiedlicher Berufsgruppen in
Stralsund um 1700 in ganzer Breite weiter-
zugeben und zu ver6ffentlichen.

Die Aufsdtze sind projektbezogen und
geben durch die Angabe von entsprechenden
Internetadressen die Moglichkeit zu weiter-
fithrender und aktualisierter Information.

Unter dem Oberbegriff ,,Stadtgeschichte*
folgen im zweiten Teil sieben Aufsitze, die
von der Betrachtung des gesamten
skandinavisch-baltischen Raumes bis hin zu
einer einzelnen Stadt und von theoriegeprag-
ten Ansétzen bis hin zu der Besprechung
einzelner Quellengattungen oder sogar der
Auswertung einer einzelnen Quelle reichen.

Zu den Uberblicksdarstellungen gehoren
der Beitrag iiber die Stadtentwicklung im
skandinavisch-baltischen Raum anhand von
Rang-GroBen Verteilungen (Beitrag LILJA)
sowie der historische Abriss der Stadt-
geschichtsschreibung in Finnland (Beitrag
HIETALA).

In den stark quellen- sowie regional bis
lokal orientierten Aufsitzen finden sich Bei-
trige zum Quellenwert des zeichnerischen
Nachlasses aus dem 18. Jh. des Johann
Christof Brotze (Beitrag STRAUBE), alter
Stadtansichten fiir die Geschichtsforschung
in Pommern (Beitrag GWIAZDOWSKA) und
von Volkszdhlungen des frithen 19. Jhs. zur
Rekonstruktion des Erwerbslebens in ein-
zelnen nord- und nordostdeutschen Stidten
(Beitrag KRUGER). Auf lokaler Ebene wer-
den Stadtbild und Baustruktur von Wismar
im 17. Jh. (Beitrag BRAUN) und das Stadt-
bild Rostocks im spdten 16. und frithen 17.
Jh. anhand der Stadtansicht von Vicke
SCHORLER untersucht.

Der kurze Uberblick zeigt die Heteroge-
nitit des Bandes. Aufler fiir regional inter-
essierte Leser ist der Wert des Bandes v.a. in
der vielseitigen Ansprache und Demonstrati-
on des Themenfeldes Historische Informa-
tionssysteme sowie in den kompakten Ein-
blicken in Forschung und GroBprojekte
skandinavischer Lander zu sehen.

Beate LANGE, Bonn
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Kulturlandschaft Oderbruch. Hydrologie
und Siedlung einer Niederungslandschaft
in Mittelalter und Neuzeit. Hrsg. von
Hans-Friedrich Kniehase. Mit Beitrigen
von Anneliese Krenzlin u.a. — Schabeutz und
Wetter/Ruhr: Verlag fiir geographische und
historische Wissenschaften, 2003. 390 S.,
194 Abb., Kt./Tab. ISBN 3-9805557-0.

Der hier vorliegende Band iiber das Oder-
bruch besteht aus einem vorangestellten Bil-
derteil und einer Abfolge von Texten zur
Landeskunde und Kulturlandschaftsgenese.
Alles ist in Textblocke gegliedert, die von
der Darstellung der Naturlandschaft, beson-
ders Hydrologie und Vegetation, iliber die
slawische Frithgeschichte, die deutsche Ko-
lonisation einschlielich der wasserbauli-
chen Maflnahmen und der im 18. Jahrhun-
dert gegriindeten und planméBig angelegten
Dorfer, den Herrensitzen und dem aktuellen
Kulturlandschaftswandel reichen.

Die Abbildungen, meist schwarz-weille
Fotoaufnahmen des Herausgebers (leider
ohne Aufnahmedaten) sollen zur Lektiire der
Texte ermuntern, sprechen aber auch fiir
sich. Fiir den Wiederabdruck des Textes von
Anneliese KRENZLIN, die 1952 an schwer
zugénglicher Stelle die geographische Struk-
tur des Oderbruchs dargelegt hat, darf man
besonders dankbar sein.

Beachtenswert sind die Originalbeitréige,
die sch mit dem Wasserbau und der Kultur-
landschaftsgenese beschiftigen, beispiels-
weise die von Eike GRINGMUTH-DALLMER
und Joachim HERRMANN. Angesichts der
Hochwasserkatastrophe von 1997 liest man
mit Interesse den Bericht von General H.P.
von KIRCHBACH iiber Deichverteidigung
nach militdrischen Grundsétzen, entnommen
aus seinem 1998 erschienenen Buch Mit
Herz und Hand, zu dem der landeskundlich
motivierte Leser sonst wohl kaum greifen
wiirde. Der abschlieBende Beitrag von
Friedrich-Wilhelm HENNING Die Entstehung
und Entwicklung der Landwirtschaftlichen
Produktionsgenossenschaften im Gebiet der
DDR (1945-1990), ein Originalbeitrag, geht
iiber den Rahmen des Sammelbandes hinaus
und zeigt, wie schnell gewisse Themen, die
uns einst intensiv beschiftigen, der Verges-
senheit anheim fallen.
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Der leichte Einband macht den Umgang mit
dem umfangreichen Werk etwas ungefiige.
Doppelseitige Aufnahmen werden leider
durch den Knick beeintriachtigt. Im Inhalts-
verzeichnis sollte ersichtlich sein, welche
Beitrdge Originalbeitrige und welche Re-
prints sind. Trotz dieser kleinen Méngel
wird das Interesse an dieser einmaligen Kul-
turlandschaft derart geweckt, dass man gerne
eine Exkursion dorthin planen mochte.
Walter SPERLING, Trier

Poppinga, Enno: Auf Nebenstrecken zum
Kunden. Verkehrliche und wirtschaftliche
Impulse fiir den lindlichen Raum in
Deutschland durch Markenfiihrung im
regionalen Schienenverkehr. — Mannheim:
Verlag MetaGIS Infosysteme, 2005. 200 S.,
12 Abb., 2 Kt., 9 Tab., Lit.-verz. S. 179-186.
(= Studien zur Mobilitéts- und Verkehrsfor-
schung 12). ISBN 3-936438-12-9. Euro
32,00.

Ausgangspunkt der Dissertation ist die Fra-
ge, inwiefern der Schienenverkehr wirt-
schaftliche, strukturelle und soziale Impulse
fir den ldndlichen Raum erbringen kann.

Bezogen auf den derzeitigen Stand der For-

schung zur verkehrlichen Situation des ldnd-

lichen Raumes einerseits und zum Verkehrs-

marketing andererseits verfolgt der Autor im

Sinne eines Liickenschlusses zwischen der

(Verkehrs-)Geographie und den Wirtschafts-

wissenschaften einen interdisziplindren An-

satz.

Dementsprechend unterbreitet er einen
Losungsvorschlag, der aus zwei Bausteinen
besteht:

— das so genannte Semipermeable Netz,
das ein neues Bedienungskonzept im
Schienenverkehr bezeichnet

— die Ausgestaltung des Schienenverkehrs
als Marke, die Bezug nimmt auf die emo-
tionalen Beweggriinde der Mobilitéit

An zwei léandlich geprégten Beispielregionen

erlautert der Autor, wodurch das Konzept

des Semipermeablen Netzes in Verbindung
mit einer begleitenden Markenfiihrung ge-
kennzeichnet ist. Dies ist im Wesentlichen
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— die Hauptausrichtung des Angebotsnet-
zes auf die zentralen Orte und touristi-
schen Zentren innerhalb der Region (im
Gegensatz zur ,,metropolengerichteten®
Verkehrspolitik),
— die Schaffung schneller Direktverbindun-
gen zwischen den zentralen Orten bzw.
Stiddten einer Region bei gleichzeitiger
Ausdiinnung der iiberregionalen Verkeh-
re,
— die Bildung von Systemknoten, vor allem
in Orten mit hohen zentraldrtlichen Funk-
tionen,
— die Aufwertung von Nebenstrecken als
verkehrliche Ergénzung zu den Haupt-
strecken durch
a) die Schaffung schneller Direktverbin-
dungen aus den Oberzentren in die
Region bezogen auf den Freizeit- und
Tourismusverkehr,

b) die Schaffung von Direktverbindun-
gen zwischen Oberzentren,

— die gezielte Kommunikation sdmtlicher
materieller und immaterieller Leistungs-
merkmale des regionalen Schienenver-
kehrs, wobei die Produkte im Regional-
verkehr bundesweit gleiche Standards in
Bezug auf Erscheinungsbild, Servicelei-
stungen, Tarifgestaltung und Vertrieb
sowie Fahrgastinformation aufweisen
sollen (Dachmarke),

— Aufbau einer regionalen Bahnmarke
durch Einbeziehung landschaftlicher oder
wirtschaftlicher Potenziale des bedienten
Raumes in die Erlebniswelt der Bahn.

Voraussetzung fiir das Funktionieren des
Konzeptes des Semipermeablen Netzes ist,
dass sich die wirtschaftliche und demogra-
phische Entwicklung wieder auf den landli-
chen Raum konzentriert und ihn auf diese
Weise gegen den Sogeffekt der Metropolen
stabilisiert. Ankniipfend an die Fragestellung
am Ausgangspunkt der Dissertation bedeutet
dies, dass der Impuls zur Stirkung des land-
lichen Raumes letztlich nicht durch das ver-
dnderte Verkehrskonzept, sondern durch die
zuvor erfolgte Schaffung von Arbeitsplatzen
und Implementierung von Versorgungsfunk-
tionen ausgeldst wird. Das neue Netzprinzip
bildet sodann lediglich das sich in der Folge
gednderte Verkehrsverhalten ab.

Wie der Autor selbst feststellt, ist das Kon-
zept des Semipermeablen Netzes aus heuti-
ger Sicht ein hypothetischer Ansatz. Ebenso
ist — nach eigener Feststellung des Autors —
das Konzept der Markenfiihrung vor allem
aufgrund der organisatorischen Rahmenbe-
dingungen auf dem SPNV-Markt nicht un-
mittelbar umzusetzen. Insoweit versteht sich
die Arbeit als Diskussionsbeitrag zur Ent-
wicklung und ErschlieBung des ldndlichen
Raumes im Schienenverkehr.

Methodisch basiert die Arbeit im We-
sentlichen auf einem deskriptiv-analytischen
Ansatz, indem der Autor zunédchst in einer
Diskussion der relevanten Literatur den ak-
tuellen Forschungsstand wiedergibt und auf
dieser Grundlage das Konzept des Semiper-
meablen Netzes und der Markenfiithrung ent-
wickelt. Auf empirische Verfahren hat der
Autor bewusst verzichtet. Dies ist einerseits
nachvollziehbar, ldsst andererseits jedoch
wichtige Fragen offen, beispielsweise ob das
neue Bedienungskonzept die Mobilitétsbe-
diirfnisse der bereits vorhandenen Nahver-
kehrskunden ausreichend erfiillt und welche
Fahrgastpotentiale sich in Verbindung mit
der empfohlenen Markenfithrung neu er-
schlieen lassen.

Eng damit verbunden ist die Frage, ob
sich die mit der Umsetzung der MaB-
nahmenvorschldge verbundenen Mehrkosten
iiber entsprechende Mehreinnahmen finan-
zieren lassen werden. Dass der Autor den
Kostenaspekt bewusst ausblendet, erscheint
als Manko der Arbeit, insbesondere vor dem
Hintergrund zunehmend knapper werdender
Offentlicher Kassen. Dies wiegt um so mehr,
als sich die Arbeit vornehmlich an die Ent-
scheidungstrager im Nahverkehr richtet, de-
ren Handlungsspielraum wesentlich durch
die finanziellen Gegebenheiten bestimmt
wird, selbst wenn in einem ersten Schritt
zunéchst nur iiber die Erprobung der MaB-
nahmenvorschldge im Rahmen eines Pilot-
projektes zu entscheiden sein sollte.

Dessen ungeachtet verdient die Arbeit
eingespeist zu werden nicht nur in die Theo-
riediskussion, sondern in die Meinungsbil-
dung simtlicher Akteure im OPNV.

Elisabeth REICHERT, Mainz
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Rathje, Frank: Umnutzungsvorginge in
der Gutslandschaft von Schleswig-Hol-
stein und Mecklenburg-Vorpommern.
Eine Bilanz unter der besonderen Beriick-
sichtigung des Tourismus. — Kiel: Selbst-
verlag des Geographischen Instituts der Uni-
versitit Kiel, 2004. VI, 330 S., 56 Abb., 21
Tab., Lit.-verz. S. 291-306. (= Kieler Geo-
graphische Schriften 109). ISBN 3-923887-
51-5. 18,20 Euro.

Die ostelbischen Gutsanlagen sind seit eini-
gen Jahren immer wieder Thema unter-
schiedlichster Arbeiten und Publikationen.
Der Autor der hier zu besprechenden Neu-
erscheinung — die Drucklegung seiner am
Geographischen Institut der Christian-
Albrechts-Universitdt Kiel bei Prof. Dr.
Gotz von Rohr vorgelegten Dissertation —
kann sich zweierlei auf die Fahnen schrei-
ben: Er ist einer der ersten, der sich — abge-
sehen von Sammelbénden — diesem Thema
in einer landeriibergreifenden Form ange-
nommen hat und ebenfalls einer der ersten,
der sich der vorrangig den Fragen der Nut-
zung, besser der Umnutzung der kulturland-
schaftspragenden Gutsanlagen angenommen
hat. Eine zentrale Rolle spielt dabei der aktu-
elle touristische Aspekt, zweifellos liegt in
diesem Bereich eine der wenigen realen
Chancen einer dauerhaften und wirtschaft-
lich realisierbaren Nutzung fiir die themati-
sierten Bauten. Es scheint also ganz nahelie-
gend, die beiden wesentlichen Untersu-
chungsaspekte — Umnutzung von Gutsanla-
gen und Tourismus — miteinander zu ver-
kniipfen. Wenn man sich nur ein wenig mit
den Problemen der ostelbischen Kulturland-
schaften beschéftigt und als aufmerksamer
Mensch die gegenwirtigen wirtschaftlichen
Probleme wahrnimmt, kommt man an der
von Frank RATHJE gewdhlten Aufgabenstel-
lung nicht vorbei, egal ob man sich als Ar-
chitekt, als (Bau-)Historiker, als Touristiker,
als Wirtschaftsgeograph oder Landespoliti-
ker oder auch als ,,Investor, also Unterneh-
mer fiir das Thema interessiert. Es ist nun zu
hinterfragen, wie Frank RATHIJE das Problem
angegangen ist und es muss auch gefragt
werden, ob er es bewiltigt hat.

Die Arbeit umfasst acht Hauptkapitel —
Das Problem der Erhaltung von Gutsanlagen
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und ihr regionalwirtschaftliches Potential;
Gutslandschaft in Schleswig-Holstein und
Mecklenburg-Vorpommern; Situation und
Perspektiven des Tourismus im Untersu-
chungsgebiet; Umnutzung von Gutsgebdu-
den; Gutsanlagen und ihre Nutzung; Umnut-
zungsmafinahmen auf ausgewihlten Gut-
shofen; Konzeptionelle Uberlegungen zu
UmnutzungsmafBnahmen sowie Fazit und
Ausblick — sowie ein Literatur-, Quellen-
und Standortverzeichnis, auf das noch zu-
riickzukommen sein wird.

Zu allen Themen liefert der Autor eine
Fiille von Aussagen, wobei an dieser Stelle
bereits kritisch anzumerken ist, dass oft we-
niger mehr ist, dass fachiibergreifendes Ar-
beiten eine besondere Herausforderung dar-
stellt, bei der ein Autor immer Gefahr lauft,
die Kritik aller Randgebiete zu provozieren
und die Kritiker schnell iibersehen, dass er in
seinem ureigenen Fachgebiet moglicherwei-
se gute Leistungen erbracht hat.

Zunéchst ist festzustellen, die Kernaussa-
gen der Arbeit bedauerlicherweise zumeist
in einer Fiille von eher platten Feststellungen
versteckt sind. Keiner erwartet von einem
Promoventen oder Fachautoren die geschlif-
fene Sprache eines Literaten, aber klare wis-
senschaftliche Beschreibungen, Analysen
und Feststellungen. Wenn einem aber bereits
auf Seite 1 Formulierungen wie: ,,Die Hof-
anlagen der Adligen Giiter gehdren aufgrund
ihrer GroBe und Vielfalt zu den Perlen der
Gutslandschaft. Allerdings braucht jede Per-
le auch eine Fassung, um glinzen zu kon-
nen. Zur touristischen Relevanz der Gutsan-
lagen tragen neben den Giitern auch die Per-
tinenzien wie Brennereien, Miihlen, Ziege-
leien oder Teerdfen und die Anmut der
Landschaft mit ihren Alleen und Fischtei-
chen bei.” angeboten werden, liberdeckt da
zunéchst der beginnende Unmut iiber die
schlechten journalistischen Bilder und For-
mulierungen den Arger iiber fachliche
Falschaussagen. Denn die Gutsanlagen — im
iibrigen gleichermalien die ritterschaftlichen
wie die domanialen — sind nicht die ,,Per-
len, sondern das Hauptcharakteristikum der
ostelbischen Kulturlandschaften, denen
RATHIE ja sogar den zumindest in Mecklen-
burg und Vorpommern bislang ungebriuch-
lichen, aber durchaus zutreffenden Namen
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,.Gutslandschaft” zubilligt. Und Pertinenzien
sind — folgt man zeitgendssischen Lexika —
bei einem Landgut das zum Wirtschaftsbe-
trieb bestimmte Gerdt und Vieh. Die von
RATHJE angefiihrten Brennereien gehoren
spétestens seit dem 19. Jahrhundert zum
Kernbestand der Giiter, wohingegen sich
zumindest in Mecklenburg und Pommern
die aulerdem angefiihrten Miihlen, Ziegelei-
en und Teerdfen zum weitaus mehrheitli-
chen Teil in bauerlicher oder handwerklicher
Hand befanden.

Diese gleichermallen sprachlichen wie
inhaltlichen Fehlgriffe werden immer dann
besonders deutlich, wenn der Autor ihm eher
artfremde Fachbereiche ,,beackert®. So ldsst
die historische Einfiihrung viele Fragen of-
fen und verallgemeinert vieles in fast unzu-
lassiger Kiirze. So sind beispielsweise auf
die Seite 11/12 gemachten AuBerungen zu
den ,,Aufsiedlungen [der Giiter — S.B.] zwi-
schen den Weltkriegen in einer Weise ver-
kiirzt, die sinnentstellend ist, einschlagige
Arbeiten wurden nicht benutzt oder zumin-
dest nicht zitiert. Die resiimierende Feststel-
lung von S. 12 ist gefahrlich: ,,Solche dege-
nerierten beziehungsweise deformierten
Gutsanlagen bedeuten immer eine mehr oder
weniger starke inhaltliche Aushéhlung der
Gutslandschaft. Eine touristische Inwertset-
zung wird erschwert. Daher ist ein moglichst
originaler Zustand der Gutsgebdude wiin-
schenswert.“ Hier kann man dem Autor den
Vorwurf nicht ersparen, sich duflerst ober-
flachlich eine Geschichtsklitterung zu wiin-
schen, denn die Aufsiedlungen der Zwi-
schenkriegszeit gehdren ebenso wie die Bo-
denreform nach 1945 zu historischen Gege-
benheiten, die — ob man sie nun mag oder
nicht — die ,Gutslandschaft’ auch geprigt
haben und es kann nicht Ziel sein, dem Tou-
risten nur eine heile Welt anzubieten — das
Wort ,,Disneyland“ kommt einem in den
Sinn —, sondern es geht darum, Geschichte
wahrzunehmen und sie auch fiir Touristen
spannend zu vermitteln. Tourismuswirt-
schaftliche Absichten, die es nur darauf an-
legen, die ,,Perlen”, um beim Sprach-
gebrauch des Autors zu bleiben, zu vermark-
ten, werden den historischen Kulturland-
schaften ebensowenig gerecht wie die von
RATHIE auf den Seiten 79f. durchaus positiv

dargestellte Gutsanlage in Gohren-Lebbin in
der Mecklenburgischen Seenplatte, wo ein
Herrenhaus mit hohen Fordersummen um
eine unmafstébliche Feriensiedlung erwei-
tert wurde, die in keinem Bezug zur gewach-
senen Landschaft steht und die auch nicht
dazu angetan ist, dem Touristen deren Quali-
titen nahezubringen. Ein Leuchtturm, wie er
dort an einem fast auch bei Nebel iiber-
schaubaren See errichtet wurde, bedient nur
Klischees und reiht sich ein in die Unség-
lichkeiten, die beim kleineren Pendant zum
Land Fleesensee, der Gutsanlage Sparow, in
einer Phantasiekirche am neuerbauten Guts-
hof enden.

Doch wirklich peinlich wird es immer
dann, wenn sich der Autor baugeschichtli-
chen Fragen zuwendet. So lésst die Feststel-
lung: ,,Der Charakter der baulichen Anlagen
als Ensembles und die duf3ere Hiille von Ge-
bauden ist vom Baustil abhéngig.“ nicht nur
die Frage nach dem ,Innenleben‘ der Hauser
aufkommen (S. 95) und der Satz: ,,Aus der
Zeit der Romanik und Gotik haben fast aus-
schlieBlich Burganlagen wie Klempenow
oder Burg Stargard die Zeitldufte iberdau-
ert“ impliziert zundchst die Annahme des
Autors, dass es bereits mittelalterliche Her-
renhduser gegeben haben miisse, doch er
fahrt fort: ,,Eine ausgeprigte Gutswirtschaft
gab es noch nicht. Der Adel lebte in Motten,
also kleinen Burganlagen mit einem Wohn-
raum.” (S. 96) Hitte er seine Ofters zitierte
Kollegin LEISTER besser studiert, die bereits
1952 ihre noch immer hervorragende Arbeit
HRittersitz und adliges Gut in Schleswig und
Holstein* als Band 14 der Reihe publizieren
konnte, in der nun auch RATHJEs Arbeit ver-
Offentlicht wurde, hitten diesem solch ein
Fauxpas nicht unterlaufen diirfen. Eher
nachsichtig ist dann mit Aussagen umzuge-
hen wie: ,,In Gutshdusern sind von diesen
Bauten [gemeint sind die niederadeligen Be-
festigungen, die Rathje auf die Motten redu-
zierte — S.B.] manchmal mittelalterliche Ge-
wolbekeller als Relikte erhalten. (S. 96),
denn selbst erfahrene Fachleute lassen sich
beziiglich von Gewdlben oft auf zweifelhaf-
te Datierungen ein, doch zumindest fiir
Mecklenburg und Vorpommern kann aus
eigenen Untersuchungen definitiv festge-
stellt werden, dass die absolute Mehrzahl
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Besprechungen

von Gewdlben in Herrenhdusern aus deren
jeweiliger Bauzeit, dem 17. bis frithen 20.
Jahrhundert, stammen. Rétselhaft bleibt im
ibrigen, wieso sich in diesem Kapitel plotz-
lich das herzogliche Residenzschlof3 Biitzow
findet, das mit einer Gutsanlage nichts zu
tun hat, oder in der Tabelle 3 (Seite 29)
»Schlosser, Palais, Amtshduser, Adlige
Kloster* usw. in die Zdhlung der Gutshéuser
aufgenommen wurden. Insgesamt ist fest-
zustellen, dass die gravierenden bau-
geschichtlichen Defizite besonders schmer-
zen, wenn man bedenkt, daf} an der Kieler
Christian-Albrechts-Universitdt, deren
Mathematisch-Naturwissenschaftliche Fa-
kultdt den Autor promoviert hat, solch re-
nommierte Kollegen wie Uwe ALBRECHT
oder Adrian VON BUTTLAR lehren, die ex-
zellente Arbeiten tiber Burg- bzw. Gutsanla-
gen publiziert haben.

In diesem Zusammenhang wird ein wei-
teres grundsitzliches Defizit der Arbeit of-
fensichtlich: Thr interdisziplindrer Ansatz
hitte eine ebensolche Bearbeitung verdient
oder doch zumindest eine umfassende Be-
schiftigung mit den bereits zum Thema vor-
liegenden Arbeiten. Aber vielleicht ist genau
da eine der Ursachen fiir die hier dargestell-
ten Méngel zu suchen, denn moglicherweise
gibt es viele der erforderlichen Grundlagen-
arbeiten noch nicht und Frank RATHJE ist
einfach zu frith gekommen. Da das mit Si-
cherheit nicht auf die Erhaltungsprobleme
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der Gutsanlagen zutrifft, bleibt fiir deren
weitere Existenz zu hoffen, dass die Arbeit
auch trotz der durch sie hervorgerufenen und
nicht unbedingt nur marginalen Kritik Anre-
gung fiir die weitere Beschéftigung mit dem
Thema ist. Dann wére dem Autor ein ganz
wesentlicher Beitrag zur Problembewalti-
gung gelungen.

Eines ist Frank RATHIE, das sei abschlie-
end angemerkt, mit Sicherheit gelungen. Er
hat in die seit mehr als zehn Jahren die Ge-
miiter in Mecklenburg-Vorpommern bewe-
gende Frage, wie viele Gutsanlagen es denn
nun tatsdchlich gibt, mindestens drei neue
Zahlen gebracht. 3.135 (Seite 28, Standort-
verzeichnis Seite 313-330), 3.082 oder
3.186 (Tabelle 3 auf Seite 29) Standorte von
Hoéfen iber 100 ha will er um 1900 in
Mecklenburg-Vorpommern — das es damals
noch gar nicht gab ... — gezihlt haben und
listet sie in einer mikroskopisch klein gesetz-
ten Liste im Anhang des Buches auf, leider
gibt es keine konkreten Quellenangaben,
pauschal liest man auf Seite 28 von ausge-
werteten ,,topografischen Karten, Giiterver-
zeichnissen, Topografien und anderen Pub-
likationen.” Da sich in der Liste auch zahl-
reiche Bauernhofe finden, in Mecklenburg
oft mit dem eindeutigen Namen ,,Hufe* ver-
sehen, muss wohl auch in dieser Frage wei-
ter gearbeitet werden.

Sabine BOCK, Schwerin



